RIKUO

Harley-Davidsonin syrjahyppy

oli alku Japanin mittavalle

moottoripyorateollisuudelle.

HYYPPA

Syntynyt Japanissa Hiroshimassa 1935,
asunut kymmenid vuosia Vendjdlld, nykyinen
kotipaikka Suomessa Lahdessa, 1200cc,

omaa sukua Harley-Davidson.

Tuntomerkit kuuluvat Rikuo-merkkiselle
moottoripyordlle, jonka lahtelainen moottori-
pyordalan yrittdja Riku Routo osti pari vuotta
sitten vendldiseltd Sergei Stepanenkolta.

Yli 60-vuotiaan ja jopa hieman
rdhjdisenkin pyérdvanhuksen merkittdvin
pddoma on sen historia. Rikuo-moottori-
pyordstd tekee arvokkaan sen ainutlaatuinen
tarina, joka kulkee New Yorkin porssi-
romahduksen kautta toiseen maailman-
sotaan ja jatkuu Pietarin moottoripyord-
messuilla pari vuotta sitten.




Superharvinaisuus kulki Hiroshiman ja Pietarin kautta Suomeen




Harley-Davidsonia
uhkasi konkurssi
Kun New Yorkin pérssi romahti 1929,
monien muiden amerikkalaisyritysten
tapaan Harley-Davidson ajautui kon-
kurssin partaalle. Yritys pelastettiin
mm. myymalld Harrikan lisenssi japani-
laiselle Sankyo-suvulle, joka oli toimi-
nut sen maahantuojana jo vuosia. Ehto-
na oli, etti lisenssilld valmistettua Har-
ley Davidsonia, joka Japanissa ristittiin
Rikuoksi eli teiden kuninkaaksi, ei
myytiisi Japanin ulkopuolelle. Tehdas
saatiin pystyyn amerikkalaisten tietotai-
dolla ja vuonna 1935 Sankyo Compan-
yssa tehtiin Japanin ensimmaiset sarja-

valmisteiset moottoripyériit, Rikuot.
Rikuo oli alku Japanin mittavalle moot-
toripyériteollisuudelle. Tuolloin toimi
Harley-Davidsonin Japanin maahan-
tuontitehtdvissé Mr Alfred Richard
Child, jonka panos operaatiossa oli mer-
kittdva,

Lisenssisopimus piti ja Rikuot pysyi-
vit Japanissa. Niitd valmistettiin 1930 -
luvun lopussa ja 40-luvun alussa 18.000
kappaletta. Pyori ei ollut kaiken kansan
ulottuvilla, silli sen hinta oli huima. So-
dan aikana tuotanto keskeytyi, koska teh-
taassa alettiin valmistaa aseita mm. tor-
pedoita, joita kdytettiin myos yhdessd
toisen maaimansodan tuhoisimmista

sonin historiassa, 16ytyy mm. Harry V
Sucher'in H-D historiikista "Milwaukee
Marvel".

Japanilainen keriilijd Kikuo Sugiy-
ama omistaa maailman suurimman Ri-
kuo-kokoelman, n. 40 pyorii, mutta hi-
nenkéin kokoelmaansa ei tiettdvisti kuu-
lu yhtédén 1200 cc -mootorilla varustet-
tua mallia, kaikki ovat 750-kuutioisia.
Rikuot ovat aina olleet kalliita moottori-
pyorid, vuonna 1958 nimi 750 cc mallit
maksoivat 10 000 puntaa ja sivuvaunu-
versio jopa 22 000 puntaa (japanilaisit-
tain omakotitalon hinnoissa).

Rikuo

muuttaa Uralille
Toisen maailmansodan aikana japani-
laiset ja neuvostoliittolaiset taistelivat
mm. Sahalinin saaresta. Saaren herruu-

36 Kopteri

den voitti vuonna 1945 Neuvostoliitto ja
yksi sen armeijan sotilaista nappasi sota-
saalitkseen Rikuon ja hurrutteli sillid
Uralin yli kotitienoilleen.
Moottoripyorid palveli hyvin ja omistaja
hoiti sitd huolella. Niin voi péitelld py6-
rin nykyisestd kunnosta, silld ldhes
kaikki alkuperdiset osat ovat tallella.
Vain ilmanpuhdistajan ja akun kotelot
ovat pudonneet "Igorin" parryytellessi
pitkin Uralin kuoppaisia teitd. Eturen-
gastakin on paikkailtu péilisin puolin
moneen otteeseen, johtuneeko siiti, etti
kyseistirengaskokoa ei olut "Igorin” tie-
noilla saatavilla.

Itse asiassa tdmi osa tarinaa on mieliku-
vitusta, silld Rikuon vaiheista Uralilla ei
vield ole tietoa. Sen verran Riku Routo
on kuitenkin saanut selville, ettd Sahali-
nilta Uralille ajanut entinen neuvostoso-
tilas on vield elossa, joten ehki erdini
péivini hin kertoo puuttuvan pitkén ta-
rinasta. Rikuo palveli kymmenet vuodet
Uralilla, mutta 1990-luvun alussa se
myytiin Pietariin Sergei Stepanenkolle.

Kaupat

Sergein kanssa
Tuli keviit 1996 ja Pietarin moottoripyo-
rimessut. Messuilla oli ainoana linsi-
maalaisena myyjdni Riku Routo. Rikul-
la oli osastollaan kyItti, jolla hiin ilmaisi
olevansa halukas ostamaan kiytettyji

i, ik

a asla jal valvaamaan
kusti uudelleen Pietariin, otti Sergeihin
vhteyttd ja pyysi nihdd moottoripyorin.
Ensimmiinen vilkaisu kertot, etti kysees-
si olikin superharvinaisuus. Riku havaitsi
heti, etti Harrikkana rekisterdity moot-
toripyord poikkesi aidosta Harrikasta
mm. kokonsa vuoksi.

Kaupat lyétiin heti kiinni, mutta Ri-
kuo-moottoripyéri piti vield puoli vuot-
ta majaa Sergein autotallissa ja Riku Rou-
to vietti unettomia oitid pelitessiin, ettii
se varastetaan. Siirto vartioidulle alueel-
le helpotti paineita ja puolen vuoden pa-
perisodan jilkeen Rikuo tuotiin laillises-
ti Suomeen.

Riku Roudon pyori on ainakin tois-
taiseksi ainoa lajiaan ja se kiinnostaa
moottoripydriviiked ympiri maailmaa.
Telefaksi raksuttaa toimittajien kysymyk-
sid ja valokuvapyyntdja.

Niin rakastunut Riku ei Rikuoonsa

kuitenkaan ole, etteiko sitd rakkautta voisi
rahalla lddkitd. Kun hinnasta sovitaan,
moottoripydréd lihtee maailmalle lidhes
samassa kunnossa kuin se aikoinaan tuli
tehtaasta ulos. Vihred viiri on ajan pati-
noima, sivuvaunu tukevasti paikallaan,
pari koteloa puuttuu, mutta jopa renkaat
ovat alkuperdiset. Renkaat on valmista-
nut japanilainen Bridgestone, joka viime
aikoina on saanut lisiémainetta formula-
kisojen rengastoimittajana.

Yli 60 Harrikkaa
Kun Riku Routo 9-vuotiaana kilahti
moottoripyoriin, nassikalla riitti yritteli-
disyyttd tienata itse rahat. Riku asui va-
ruskunnan liepeilld ja kédvi kerddmissa
metsikostid harjoituksissa kiytetyt kupa-
rihylsyt talteen myydikseen ne Illen ro-
mukauppaan. Varsinainen aarreaitta oli
Hollolan puolella sijaitseva Hilvildn
ampumarata, jonne Riku polki ahkerasti
hylsyjd kerddmiin. Polkupyoérissi oli
molemmin puolin reput, joissa saalis
tuotiin Lahteen. Ja niilld rahoilla hiin osti
350 kuutioisen Jawan ja ajeli silld kotipi-
hassa, paijasi ja ropasi sité tallissa. Ja sil-
14 tielld hén on yha.

Riku Motor sijaitsee Lahden keskus-
tan tuntumassa Vesijdrvenkadun alku-
piifissd upeassa 1931 valmistuneessa fun-
kis-huoltoasemarakennuksessa. Kaupun-
gilta vuokratun rakennuksen kunnostami-

mestaan on vuos
kamaralle rahdattu my®os yli 60 kiytettya
Harrikkaa.

Iso moottoripydrien ostajaryhmi ovat
nykyiin 50-60 luvulla syntyneet miehet,
Jjotka kiitidviiksi hetkeksi palaavat nuoruu-
teen moottoripydrian selidssd. Moottori-
pyoriaporukkahan on univormuissaan
kuin samasta kaavasta, mutta kypirin alta
paljastuu aika usein somasti harveneva
piilaki poikasten pitkien kutrien sijasta.

Rikun Rikuo

kiinnostaa
Easyriders-lehti teki Rikuo-moottori-
pyoristd suurehkon artikkelin vuosi sit-
ten (February '98). Samoin Classic
Bike'n' maaliskuun '98 numerrossa oli ta-
rinaa kyseisesti merkisti, joten ei Rikuo
tdysin tuntematon laite ole, vaikka silld
olikin vientikielto Japanin ulkopuolelle.



Nyt amerikkalaiset kerdilijdt ovat tarjonneet
Rikulle pyordstd suomalaisittain ketsoen
huomattavia summia. Mielenkiintoa moottori-
pyorddn voisi olla myos Rikuon atkoinaan
valmistaneelle Sankyolla, joka on nykyisin
yksi Japanin lddketeollisuuden jdteista.

Poikkeuksellinen piirre,
mité ei Harrikoissa ole, on
mahdollisuus kytkea veto

tullut Bridgestone on
valmistanut myds Rikuon
renkaat. Hyvin sailynyt
varapyora lienee :
alkuperaiskunnossa,
sensijaan eturengasta on
vulkanoitu paalisin puolin
moneen otteeseen. Laturi on
Bosch'in valmistetta.

Ohjaustanko on vasahtanyt matkan varrella parikin kertaa.

Vasemman kédden tangossa on kaksi hitsisaumaa
muistuttamassa maailman kovuudesta.

my6s sivuvaunun pySraan.

Rikuon 1200 cc moottori lienee
japanilaisten muunnos Harrikan
alkuperdiskoneesta. Nykyaan
yleisempi Rikuo 750 cc moottori
sensijaan oli suora kopio WLA:sta.

Viime keviidnid sai Riku puhelun Van
Nuy'sistd Californiasta. Soittaja oli Do-
rothy Child-Jones, edellimainitun Har-
ley-Davidsonin Japanin operaation pai-
likon, Mr Alfred Richard Child'in tytir.
Er##s8d v llokuy@ssa vuonnall93 08ynié

gyt Dorothy “istun kni@iﬂﬁ_ﬁa;llla Har-
ley=Davidsonin piiill#Japanissa. Tiedon

Rikuosta ja RiKtstaSDOrothY oli saanut”
Buteh Walneck'ilti (Walhieek's Magazi-
ne) joka puolestaan SEASISuomalaisen

* RikuRoudon.

- JatkuvatkefRikuon Seikkailut mahddl
lisest@aliforniassa? Sielt ONsikin'en:ii
yksi meri ylitettivéni, niin oltaisiin jo ta-
kaisin kotona nousevan auringon maassa.
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